—

Kanariefuglen — den hesteormibus, som Johan Strandgaard kabte af Frederiksberg Sporveje i 1909.

muligheder. Det Radikale Venstre havde isaer
stgtte frahusmaend, s elvstaendige ivaerksaette-
re oghdandvarkere, skoleleerere og praester.

Johan Strandgaard iveerksatte ligesom sine
forgeengere forbedringer for hesteomnibus-
sen. Han indkgbtei 1910 en ny vogn fra Frede-
riksberg, den sdkal dte "Kanariefugl”. Den var
netop blevet gjort overflgdig af en ny elektrisk
sporvognslinje i Kgbenhavn og pa Frederiks-
berg. Og”Kanariefuglen” vakte opsigt i Aaby-
hgj og Aarhus. Det gav omnibuslinjen ny frem-

gang.

Omnibusruten Aabyhgj — Aarhus 1910.

Mens det tilsynelad ende gar stgt fremad med
hesteomnibussen, var det veerre med mglleri-
et - meget vaerre. En af de sidsteugeri1911
matte Johan Strand gaard give op. Aaby Mglle
kom endnu engang pa tvangsauktion, o g fami-
lien Strand gaard bestdende afto voksne og
otte bgrn matte flytte ud af mgllens forhus.
Det har ikke varet muligt at skaffe oplysnin-
ger om familiens bopeel i de fglgende maneder,
men familien har formentligbo et uden for Aa-
by Sogni en kort periode.] den samme perio-
de overtogvognmand Krogslund driften af
hesteomnibussen, indtil Johan Strand gaard

Endestationen i Aarhus pa Vesterbro Torv 1& helti udkanten af byen. Bemeerk de tre hgje bakker syd for
Silkeborgvej mellem Aarhus og Aabyhgj. De blev 20 ar senere gravet veek, somled i byudvikiingen i Aar-
hus. Landsbyen Aaby ligger ca. én kilometer udenfor korteti sydvestlig retning. Aaby Kommune var i
1910 stadig en landkommune domineret af store garde og deres ejere. Sammen med lokale handvaerke-
re var gardmeendene i gang med udstykning, og nye bebyggelser var allerede under opfarelse, iseer helt
teet pa kommunegraensen til Aathus Kommune. Det varden samme kreds af gardejere og handvaerkere,
der stod bag omibuslinien Aabyhgj-Aarhus. (Korttegning Anders Riis)
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TRNDEALRDS

RUTERILER

Naeste succesrige busmodel var Leyland LCRT, som Strandgaard anskaffede flere af farst i 1960'erne.
Her ses den farste fra 1961.

| 1975 blev der taget en del billeder hos
Strandgaards Rutebiler op til overdragelsen til
Aarhus Sporveje.

Herover til venstre chauffgr Bolis Schmidti en
Leyland LCRT fra 1961. Og herover til hgjre
ses Elmer og barnebarnet Johan Strandgaard
foran en Leyland LCRT bybus fra 1960.

Elmer Strandgaard foran en Leyland LCRT by-
bus fra 1960.
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Denne Bussing President blev anskaffeti 1969 efter
at den havde veeret pd demonstrationsturtil en raek-
ke af landets store bybuselskaber. Den viser trans-
formationen fra forstadsbus til bybus. Der er desti-
nationsskilti fronten og plads til rutenummer oven-
over. Derer dgre foran og bagved.

Det var salgers marked pa arbejdsmarkedet i
1967.Det var chauffgrmanglen, der gav kvin-
derne chancen for at blive rutebilchau ffgrer.
Mange kvinder fik kgrekortiden periode,
hvor maendenes modtrak var at forteelle vit-
tigheder om kvinder, der ikke kunne kgre bil.

Lokal debat om busbetjening

Interigr fra Blssing President fra 1969. Inde i bus-
sen er deren bred gang og mange holdesteenger
beregnet til stdende passagerer. De enkle dobbelt-
saederi bussens venstre side og enkeltsaeder i
hgjre side er med begraenset komfort — beregnet til
korte ture.

[ samme periode blev Strandgaards Rutebiler
involvereti ét af de fgrste integrationsprojek-
ter, som viser nogle afKjeld Strandgaards ev-
ner som personaleleder. Indvandreren Ibra-
him Karama fra Fransk Guyanablev ansat som
buschauffgr pa seerlige vilkar med tilskud fra

Etleeserbrev i Brabrand og Omegns Avis i april 1967 medfgrer enleengere debat. Emnet er

busbetjeningen.
Fru Ellen Eriksen i Brabrand skiver:

“Til amts- og sognerdd

Derermange borgere, der gnsker at ovennzaevnte rdd vil indlede et samarbejde med Arhus Kom-
mune om at fa bybusserne herud. Det vil betyde korte og pracise intervaller, laeskure ved vore
stoppesteder; billig korsel med omstigning til samtlige Arhus-busser. Billig korsel for de ldre

med 3 mdr.- kort og erfaren og hgflig betjening.’

Maske er det iszer den sidste bemarkning, som har faet redaktgren til at svare bl.a. sadan i

samme ud gave:

"Ndrvi nu haren privatdrevet rute, der betjener publikum pd bedste mdde, og hvis indehaverer
lydhgr for objektiv kritik, synesvi, at vi skulle beholde den. Det offentlige kan tidsnokfd fat i den,
og det tror jeg ikke det bliver billigere af. Selvi dag er lidt konkurrence sund.”
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Magirus-Deutz bybus overtaget fra Ejner Dami forbindelse med Strandgaards overtagelse af Varde By-
busseri 1983.

To nye Leyland serie 7 rutebiler fra 1987 i Strandgaards nye busdesign. Leyland Serie 7 var endnu én af
DAB-fabiikkens diiftssikre bustyper. Mange af disse busser fik en levetid pa mere end 25 ar. Enkelte kan
stadig i 2019 sesi trafikken.

Busi grgften i forbin-
delse med woldsomt
isslag i 1992.
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Strandgaards kgrsel mellem
Varde og Esbjerg over Hjerting
henholdsvis Vester Nebel ind-
gik fra 1994 somlingrne 8 og
9 i Esbjergs bybusnet. (Fotos
Jens Birch)

helst, og at det var vigtigt at veere med i den
nye udbudsverden, ogat det ogs d var vigtigt at
veere med, der hvor passagererne var: | byen.

“Enten skal vi vokse, eller ogsd bliver vi sldet ud,
denne chance kommer ikke igen”, konkludere-
de Kjeld ifglge Claus. Det blev Kjeld Strand-
gaard personligt, der blev aktionzer i Ri-Bus
A/S.

I Esbjerg kom stemningen pa kogepunktet ef-
ter Rat’s afggrelse afudbuddet: I Esbjerg Kom-
mune var der et dbenlyst, men aldrig direkte
udtalt ubehagved valget af Ri-Bus som opera-
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tar. Trods talrige problemer i Esbjerg Bybus-
ser sdman sigi den esbjergensiske lokalpolitik
og kommunal e ad ministration hgjt havet over
egnens private rutebilejere. Chauffgrernei
Esbjerg Bybusser var neermeste rystede og
forudsalgnnedgang og markant ringere vilkar.
Den lokal e SiD-afd eling var palinje med d ette
ogforberedte sig pa kamp.

Ogkamp blev der. Stemningen var ikke god i
den forberedende fase, hvor Esbjerg Kommu-
ne var meget lidt samarbejdsvillig. Der var helt
op til driftsstart usikkerhed om, hvor mange
chauffgrer, der skulle overdrages og pa hvilke



