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2. Baggrund og start

Kalvehavebanen i modvind

P4 trods af afslutningen af 2. verdenskrig var del
stadig i drene efter, vanskeligt al skaffe benzin og
gummi. Kritikken af Kalvehavebanens betjening
blev sterkere og sterkere. Pi Mgn ville man have
direkte forbindelser til Vordinghorg og Kgbenhavn.
For at tage brodden af den verste kritik lod Kalve-
havebanen elter aftale med DSB ruten Kobenhavn-
Kalvehave fortsaite til Stege pd banens koncession.
Ligeledes etableredes, i takt med at benzin- og
guminitildelingen steg, flere direkte forbindelser
mellem Vordingborg og Stege.

At Kalvehavebanen under og umiddelbart efter kri-
gen - pa trods af kritikken fra Mgn - udfgrte et stort
fransporiarbejde, kan illustreres med, at man 2. pi-
skedag 1946 mdtte sende ikke mindre end [2 ru-
tebiler af sted for at klare presset pd den sidste for-
bindelse fra Stege mod Sjelland !

Kalvehavebanens gkonomi, der gennem Kkrigen hav-
de veret god, begyndte atter at skrante. P4 Mgn var
der utilfredshed med, at det overskud som rutebil-
driften gav, blev brugt til at de¢kke jernbanedriltens
underskud.

Som hos alle andre privathaner, var Kalvehaveba-
nens materiel efter krigen totalt nedslidt og en mo-
dernisering var pdkravet, hvis banen skulle forts®t-
te.

Pa trods af protester fra de m@gnske kommuner gen-
nemfgries efter krigen en modecniseringsplan, der
bl a betgid anskaffelse af en skinnebus. Del medfgr-
te at man kunne adskille person- og godstrafikken
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med nedsat kgretid til fglge. Desuden hlev banen
oimnlagt med direkte indfgring til Vordingborg stati-
on, s man kunne undgd den tidskrevende "omvej"
over Masnedsund.

Stemningshillede fra Kalvehave station ca 1948. Rutebi-
fen fra Stege er netop ankommet, og der lasses post 0g
pakker over i skinnebussens pukvogn. Skinnebussen og
den tilhgrende pakvogn var et led i modemiseringen af
bunen efter 2. verdenskrig. {Arkivfoto Jens Birch)

Begivenhederne inden MOs dannelse

[ 1948 blev formanden for Magleby Sognerid,
gdrdejer Aage Nielsen, Stubberup, indvalgt i Kalve-
havebanens bestyrelse som en af reprasentanterne
for de mgnske kommuner. En ny moderniserings-
plan, der bl a omfatlede anskaffelse af yderligere en
skinnebus blev drgftet. Fra starten var der tvivl om,
hvorvidt mgnboerne ville gf med til denne plan.

Det skulle blive begyndelsen til en lang og til tider
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MUOs veerksted pa Kobbelvej med Toyota vaerkstedsvogn,
Stege 1992, (Foto Jens Birch)

Pi den gamle rutebilstation bibeboldtes billetkonto-
ret, Jog med indskrenket dbningstid. Som nevnl
havde rutehilerne fra gammel tid altid holdt midt pd
Giselorvet, hvilket af og til afstedkom trafikprop-
per. Med den stigende (raflik efter starten al STS
hastede det derfor med en endelig heslutning om
den fremtidige placering af rutebilstalionen. 1 peri-
oder havde man op til seks afgange pd en gang og
ved disse lejligheder blev rutebilerne dirigeret frem
efterhdnden som der hlev plads pd Géselorvet, eller
"pd Torvet" som man sagde.

[ maj 1980 blev det beslulter at rutebilstationen
freintidigt skulle placeres pd Sigvvasen overfor
Md¢ns Temmerhandel pd Lendemark-siden af Sto-
rebro.

Men Kommune var, for at have mest mulig indfly-
delse pid den kommende udnyttelse af den gamle ru-
lehilstation, interesseret i at kgbe MOs ejendoimme i
Steges centrum, hvilket skete pr 1. januar 1981.

MO havde fortsal billetkontor i en del af ejendom-
men, 0g mdtte nu leje sig ind hos M@n Kommune,

der i gvrigt i en periode anvendie MOs gamle vérk-
sted som metalvaerksted for ledige.

MO-rutebil pd vej gennem Sct Gertrudsstrede 1979. T v
ses MOs godsekspedition. Billedel viser tydeligt hvor
kneben pludsen var til de efterhdnden store rutebiler.
(Foto Ole Gold)
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Kalvehavebanens endeligt

| forhindelse med de moderniseringer af Kalvehave-
hanen, der fandt sted umiddelbart inden MO danne-
des, forlengede de sjellandske kommuner deres ga-
ranti for hanens drift til udgangen al marts 1959. In-
den garantiens udlph stod det klart, at de sjel-
Jandske kommuner ikke ville forlenge garantien
yderligere. P4 Kalvehavehanens generalforsamling i
Vordinghorg 28. seplember 1958 blev det beslutlet
al standse banens drift pr 31. marts 1959.

Umiddelbart herefter draftede de sjallandske kom-
muner, Vordingborg, Kalvehave og @ster Egeshorg,
hvorledes befolkningen i hanens opland i fremtiden
skulle kunne beljenes tilfredsstillende i tralikmas-
sig sammenhang. Dreftelserne mundede ud i 1o lor-
slag: Enten at kommunernc opreftede sil egel ru-
fehilselskabh, eller at de sggle et samarbejde med
MO.

Det var af vital betydning [or MO al de sjellandske
kommuner ikke oprellede deres eget rulehilselskab,
Del kunne blive en alvorlig koukarrent til MOs rute
Stege-Vordinghorg. MOs ledelse hlev derfor be-
myndiget (il at indlede forhandlinger med de sj#l-
landske kommuner. Disse forhandlinger resulterede
i en overenskomst, hvori de tre sjellandske kom-
muner blev optaget i interessentskabet.

For MO var det naturligvis et aktiv at overlage Ira-
fikken i banens opland, ligesom det ikke mindsl var
en lillidserkl@ring fra sjzllenderne il MO.

MO organiserede erstatningstrafikken i en "Nordre
rute, der kegrte Vordingborg-Nyrid-Stensved-
Skovhuse-Langebek st-Viemose-Kalvehave (med
fire daglige dobbeltture), og i en "S@ndre rute", der
korte Vordinghorg-Nyrid-Vestenhak-Stenshy-Lan-
gehwek-Kalvehave (med to daglige dohbeltture).

Som omtalt andetsteds overtog MO ogsd godshe-
fordringen efler Kalvehavebanen.

Den rgde bus

Kalvehavebanen havde desuden drevel ruten Kal-
vehave-Prestg-Fakse, ogsd kaldet "sygehusruten”,
da den i begyndelsen af 1920-erne var oprettet med
det formdl at transportere hespgende til og fra
amissygehuset i Fakse. Endelig havde Kalvehave-
hanen koncession (il strekningen Kalvehave-Stege.
Man udnytlede den dog ikke selv, idet man i 1946
havde indgédet en aftale med DSB oin, at Kgbhen-
havn-Kalvehave rutens to daglige dobbeltture blev
forl helr igennem til Stege pd Kalvehavebhanens
koncession.

DSB rutebil i Stege 1974. I daglig tale kaldtes DSB-rute-
bilen til Kgbenhavn for "den rode bus”.
(Foto Peer Goe Jacobsen)

MO blev al diverse kommuner opfordret til at spge
disse koncessioner, men ogsd DSB var sterkt in-
teresseret i dem. Draftelser mellem Statsbanernes
rutebilvesen og MO forte til fglgende overens-
komst:

1) Statsbanerne sgger fra 1. april 1959 koncessio-
nen tl omnibuskgrsel Kpbenhavn-Kalvehave for-
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Fiai/Ringsied 1967 (M) nr 25), Stege 1967.
{Foto Johs Rohde)

Scania 1970/@rum-P (MO nr 28), Stege 1980, Rutebilen
var M0Os forsie Scania af type 110. Bemarrk indstigning-
en forun foraksien. (Foro Ole Gold)

Scania-Vabis og en 41 personers Fial type 309 med
karrosseri fra Ringsted Karosserifabrik. Igen en fy-
pe med motoren under gulvet og indstigning foran
forakslen. Desuden var Fiat-en noget billigere i an-
skaffelse. Den faldt ikke rigtig i god jord, hverken
hos chauffgrerne eller pd verksiedet. Den udgik al-
lerede i 1970 i bytte pd en ny Scania.

Scania-Vabis/@rum-P 1967 (M) nr 26 og nr 24), Stege
ca 1970. (Foto Michael Preben Hansen)

Scania-Vabis/@rum-P 1967 (MO nr 24), Stege 1980. Be-
mark den nye front og den endrede bemaling.
(Foto Ole Gold)

Efter el par érs pause i anskaffelserne skulle man i
1969 have endnu en rutebil. Valget faldt atter pd en
Scania med karrosseri til 47 passagerer fra @rum-
Petersen. Denne gang af typen BF 8054 med ind-
stigning foran forakslen. Motoren var stadig place-
ret i en kasse pd hgjre side af chauffgren, og gav
irods lydisolering visse stgjgener.
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