Forord

Ideen til denne bog opstod ved gen-
nemlaesning af et gammelt nummer
af Busbladet fra 1996, der bl.a. inde-
holdt en artikel om Alubus og firma-
ets stifter Preben Louw Pedersen.
Den artikel gav mig lyst til at grave et
spadestik dybere i historien.

[ den forbindelse skal der lyde stor
tak til Mikael Hansen, Odense (der
var forfatter til ovenstaende artikel)
for ide og support, Lars Ersgaard,
Hedehusene for hjzelp og billeder
samt til Palle Ellevang, Brgndby for
teknisk support og billeder. Desuden
tak for hjeelp med billeder og oplys-
ninger til Jgrgen Burchardt, Erik
Christensen, Claus Hansen, Lars
Lindskov, Michael Linneman, Orla
Madsen, Erik Nielsen, Kai W. Mos-
gaard og Lars Overgaard.

Herudover skal Rutebilejernes Ar-
bejdsgiverforenings stgttefond have
stor tak for stgtte til bogens udgivel-
se.

Og ikke mindst skal lyde en stor tak
til Inge Louw Pedersen for at give sig
tid til at forteelle livshistorien om
Preben Louw Pedersen, som ikke
altid var en dans pa roser.

Da jeg mg@dtes med Inge i hendes fan-
tastisk dejlige lejlighed ved en af sg-
erne i Silkeborg, sagde hun henkastet

Preben Louw Pedersen (1935-2000) om-
kring 1980. (Arkivfoto Jgrgen Burchardt)

“nu skal du ikke blive bange, hvis der
ryger nogle billeder ned fra veeggen.
Det er bare Preben, som vil vise at
han er med”. Jaja ... tenkte jeg, jeg
er et rationelt menneske, jeg "tror”
ikke pa andet end videnskaben og
@ndrer kun min mening i takt med
nye landvindinger.



Denne type L51-110 blev leveret i
december 1981 til L.K. Lauridsen,
Baekmarksbro, som solgte den vi-
dere til Jargen Baek i Ramme. (Foto
Jargen Wiegandt)

Reklameprospekt for type L51-110.

LSU=110

SPECIFIKATION | relation til Amtsradsforeningens forslag til
e busforskrifter, type IlI.
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240 DIN HK v. 2200 ofm, svarende til 15 HK pr. ton typegedkendt totalvaegt.
Midtergang: Mindst 550 mm i enhver hajde.

CHASSIS: MAN, SU 240 Indvendig Mindst 2100 mm i midtergang foran bagaksel, mindst 2000 mm overalt i midter-
Motor: G-cylindret dieselmator 1 hask frihojde: £ang g evt. perron,
Effekt: 240 DIN HK v, 2200 o/m Sadedeling 754 mm | MEAR j\:lj}_ 0L
ey med 51 siddepladser, 1 inia _Jl_ Jl.;:_ s
E‘M: fz:;NT v. :SEOthm % o P i e Stole: Efter aftale. |f i S— —— T
s uldautomatesk 5-tnns gearkasse. med retarder e O ] E]L [ I
eller fuldsynkroniseret B-trins gearkasse. ZF 6-80 Stapladsar: 12, Lo ia g [—ij} ] TF‘ 'F ‘E
Affjedring: Luftaffjednng pa alle hjul Ind- og. udstig- Forder Midterder
Dak: 7 stk. lavprofiidaek, 11/70-22,5. ningshejde: ; Efm ?gg ]358
& . . trin
Rat: Indstilleligt  hayde og haeldning. 3.trin 175 120
Oliefyr: Med tidsur 4. trin 175 190
VAGT 0G MAL: Trinbelagning: Treadmaster,
Langde: 11.900 mm Darbetjening: Trykluftbetjent fra fererplads.
Hojde: udv. 3.150 mm Handstznger: Ved ind- og udstigning, samt ved skillevazgge
ndv. 2.100 mm Darbelysning: 2x 18 W ved ind- og udstigning.
Totalvasgt: 16.000 kg Ventilation: 2 stk taglemme.
Bagagerum: 3 m* mellem akslerne, 2 sth. langentialbleesere i loftkanaler med Iuftindsugning foroven i bussens front.
luftdyser over hwert sde.
KARROSSERI: ALUBUS letmetalkarrossern. Varmeanleg: Oliefyr med cirkulationspumpe og startur, Effekt 20.000 kealt. Varmeslementer |
Siddepladser: 51 FT-stole. (Eller efter anske) bussens langsider, cgsa ved fererplads. 3 stk. termostater. Klimator | bussens
Stapladser: 12, ] s
P Enkett forder og enkelt midterder. Skillevaegge: Efmgn(i?‘rgeernoe forder, samt foran og bag midterder, som foresidet af Amtsrids.
Dorsikring: Fetsorn kant 1 ridterder. Stoppesteds- Mikrafon og 4 hajttalere, Stopsignalknapper med
Termoruder: | vinduer og dere. avertering: lysmarkering og Klokke
Varme: Raduatorer med kobberrer, 3 termostater. Affjedring;: Fuld luftaffjedri
Ventilation: Luftayser, fiedring; uld luftafijedring med ruliebaeige.

Destinationsskilte: | front: Lysdbning 1.000x400 + 3-cifret linienr.
| side: Lys&bning 700 x 200

I. .l W & 'ndustrivei 2 DK-6230 Rodekro Et::n!::gE Max. B5 % db (A) ved 50 kmit,

Telex 52 170 alubus dk :
Indvend
WP oonod 661980 (inin. + 454) b Max, 72 db (A) ved 50 kA
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Travolatoren

”"Vivil gerne have en bus uden hjul og
motor, den skal veere sd lav at der
ikke er noget trin fra kantstenen...!”
Det var nogenlunde sadan, at opleeg-
get fra Arhus Kommune og Arhus
Sporveje lgd til DAB i 1980.

Arhus byrad havde taget den modige
beslutning at satse ca. to mio. pa et
projekt som ingen med sikkerhed
vidste blev til noget.

[ 1983 var man egentlig ikke naet sa
meget videre med projektet, selvom
ogsa Danmarks Tekniske Hgjskole
(DTH) var inde over udviklingen;
men med anseettelsen af Preben
Louw Pedersen kom der skub i ud-
viklingen af en ny konstruktion, og
det der skulle blive til Travolatoren
(som betyder "det rullende fortov”).

Projektet fik ogsa gkonomisk stgtte
fra Energiministeriet og Teknologi-
styrelsen og bussen ma betegnes
som den fgrste egentlige komplette
lavgulvsbus i Danmark, hvis ikke i
hele verden.

Ved praesentationen af bussen fandt
direktgren for Arhus Sporveje Leif

Marcussen det rimeligt at nzevne en
enkeltperson, nemlig udviklingsche-
fen Preben Louw Pedersen pa DAB i
Silkeborg: "Han har veeret i stand til
at levere tekniske lgsninger pa gn-
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Det var Arhus Sporveje, der
havde igangsat udviklingsar-
bejdet med Travolatoren og
forud for praesentationen i
1987, udgav de denne bro-
chure.

sker, der fra mange sider har veaeret
betragtet som ulgselige...”

Sa bussen uden hjul og motor, DET
lod sig ikke ggre...men... baghjulene
var placeret i hvert hjgrne, forhjul og
-aksel var placeret som pa en kon-
ventionel bus, men for at fa den
rundt om hjgrnerne, kunne baghjule-
ne dreje. Preben konstruerede den
meget komplicerede baghjulsstyring
i naert samarbejde med professorer
fra DTH, der bl.a. skulle garantere for
sikkerheden overfor biltilsynet.



Servicebus fra Gladsaxe
tilhgrende Arriva ved Glad-
saxe R4dhus ved indvielsen i
2002. (Foto Peer Goe Jacob-
sen)

gulvsbus og en servicebus med lidt
mere tid til passageren, kommer der
en ”"gra masse” som ikke fgr har be-
nyttet bussen”.

Og maske derfor havde man ogsa
allieret sig med folk som var gangbe-
sveaerede pa grund af alder, decideret
handicappede og kgrestolsbrugere,

men ogsa dgve og synshandicappede.

De medvirkede til at veelge de rette
farver, ind- og udstigningsforhold,
info-systemer etc.

Sidst men ikke mindst havde man
inddraget tre grupper mere: chauffg-
rer til at hjeelpe med fgrerpladsens
indretning, mekanikere med fokus
pa at bussen var service- og reparati-
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onsvenlig, og slutteligt Falck som
stod for evt. bjeergning, her fik man
radgivning med traek-kroge og lgfte-
punkters placering.

[ Igbet af 1990'erne kom flere og fle-
re Servicebusser pa gaderne i de
danske byer bl.a. Aalborg, Aarhus,
Odense og Kgbenhavn, faktisk var
deriseptember 19931 alt 19 danske
byer med tilsammen 36 servicebus-
ser. Man sa dem ogsa som shuttle-
busser i Billund og Kastrup lufthav-
ne, ogi 1992 rundede DAB 40 stk.
solgte. Og det var faktisk fgrst her, at
Servicebussen tilfgrte DAB et positivt
bidrag til virksomhedens gkonomi,
de sidste 10 &r havde man brugt 20
mio. kr. pa at udvikle lavgulvsbusser.



Leerlingens bedrifter i Sverige

DAB vari 1960'erne blevet en del af Problemet var nu at Volvo ikke ville
British Leyland og som navnet anty- levere motorer, bagtgj og gearkasser
der, en national ejet virksomhed. [ til DAB, sa Erik Christensen rejste til
midten af 1980'erne under Margaret Eindhoven og fik en aftale i stand
Thatcher blev de engelske bilfabrik- med DAF - og videre til Friedrichsha-
Ker privatiseret, hvilket betgd at en fen hvor han fik forhandlet en aftale
masse engelske bilmaerker kom pa med kgb af ZF gearkasser.
udenlandske haender. Leyland bus-
serne blev kgbt af Volvo; men forin- Den danske overtagelse varede dog
den var DAB delen frasolgt til Orla kun til 1994, hvor Scania overtog
Madsen og Erik Christenseni 1987. fabrikken. Der var dog et kort inter-
mezzo fra 1990-1992, hvor DAB var
DAB kom dermed kom pa danske ejet af hollandske United Bus. Det gik
haender igen. konkurs i 1992 hvorefter Orla Mad-

Scania-DAB braendselscelle-
bus fremvises i Silkeborg i
2002. (Foto Jens Birch)
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