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korthed bestod det i en jernbane
fra Kgbenhavn til Syltholmen (pa
Lollands sydkyst) med en bro fra
Sjeelland til Falster. Dette projekt
blev ikke realiseret, men tilskyndet
af regeringen sggte Det Sjeelland-
ske Jernbaneselskab (der i forve-
jen drev de gvrige jernbaner pa
Sjeelland) om koncession pa en
jernbane fra et punkt pa den sjeel-

Kalvehavebanen

landske vestbane (Borup eller

Ringsted) til Vordingborg.

Sagens behandling blev sinket af
en masse nye forslag. Blandt dem
var et fra ingenigrfirmaet English &
Hanssen, der foreslog bygning af
en smalsporet jernbane fra Kgben-
havn over Kgge og Rgnnede til
Vordingborg med sidebaner Rgn-

Abnet 1. oktober 1897 — nedlagt 31. marts 1959.

nede-Neestved og Vordingborg-
Kalvehave. Desuden blev foreslaet
anlagt et antal smalsporede baner
p& Mgn, Lolland og Falster.

Forslaget fra English og Hanssen
var det fgrste, der handlede om en
jernbane fra Vordingborg til Kalve-
have.

Da den godt 20 km lange bane abnede i 1897 karte den fra Masnedsund til Kalvehave. Efter Storstremsbro-
ens indvielse i 1937 kgrte togene fgrst til Masnedsund gamle station og derfra videre tilbage til den nye stati-
on i Vordingborg. | 1948 blev den direkte indfgring til Vordingborg station taget i brug og togene kom heref-

ter ikke via Masnedsund.

Oprindeligt blev banens endepunkt stavet Kallehave, og ved abningen hed banen i daglig tale Kallehaveba-
nen. Egentlig hed banen Kallehave Jernbaneselskab og pa dens materiel stod MKB (Masnedsund-Kallehave
Banen), som hurtigt blev sendret til KB. Da stednavneudvalget senere s&endrede stavemaden til Kalvehave,
kom banen til at hedde Kalvehavebanen.

Kortskitse med Kalvehavebanen. © Geodatastyrelsen




DAMPSKIBSSELSKABETS FORHISTORIE

Imens anlaegget af Kalvehaveba-
nen stod pa, begyndte man pa
Mgn at interessere sig for, hvordan
man bedst kunne opnd forbindelse
til den nye bane.

Det var underforstdet, at det skul-
le veere med en skibsforbindelse
fra Kalvehave til Stege.

Mange af overvejelserne gik pa, at
skibet skulle kunne forcere isen
bedre end man havde vearet vant
til. Aflysninger og forsinkelser var
hverdagskost i slutningen af 1800-
tallet, ndr farvandene frgs til. Og
overvejelserne gik s& sandelig og-
sa pd, at driften af skibet skulle
vere styret fra Mgn og absolut
ikke fra Sjeelland!

Forventningerne til den nye forbin-
delse gik ikke s meget pa, at man
nu nemmere kunne rejse til og fra
Mgn, men i langt hgjere grad pa at
posten (og gvrigt gods) nu kunne
komme hurtigere og mere stabilt
frem. At rejse var den gang kun
noget, man gjorde ved sezerlige
lejligheder, og det var langt fra
alle, der havde rad til besggsrejser
i det omfang, vi kender i dag.

I august 1896 indbgd en raekke
mgnboer anfgrt af redaktgr H.J.
Jensen, Mgns Folkeblad til et mgde
om at tegne aktier i et selskab, der
med et dampskib skulle betjene
ruten Stege-Kalvehave. I indbydel-
sen hed det bl.a.:

Indbydelse til aktietegning — annonce i Mgns Folkeblad 26. august 1896.
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C. Hviid. F. L. Hansen. Hans J. Jensen.

"Naar Kallehavebanen aabnes til
neeste Efteraar, vil det veere af
allerstorste Interesse for det rej-
sende og neeringsdrivende Publi-
kum her paa @en, at det Damp-
skib, som skal etablere Forbindel-
sen mellem Kallehave og Stege,
ikke alene bliver et Skib med de til
farten svarende Egenskaber -
hvortil i forste reekke maa henreg-
nes Skibets evner til at gaa i Is -
men at ogsaa Skibet bliver dirige-
ret af Folk, som har en naturlig
Opfordring til at varetage Oens
Interesser. I modsat Tilfelde -
hvis fremmede skal tage sig af
sagen - vil man vare uden Indfly-
delse saavel paa Takster som paa
andre Spgrgsmaal af storste Be-
tydning vedrorende Betjeningen af
Ruten.

Undertegnede er derfor af den Me-
ning, at der bgr ggres et alvorligt
Forsgg paa at danne et stedligt
Interessentselskab til Anskaffelse
og Drift af et formaalstjenligt Skib."

P& mgdet nedsatte indbyderne et
snaevrere forretningsudvalg bestd-
ende af borgmester C. Hviid, bank-
direktgr F.L. Hansen og redaktgr
H.J. Jensen.

Der var lagt op til, at det skulle
tegnes en aktiekapital pa 100.000
kr. Repreaesentanter for andelsme-
jerierne holdt straks et feellesmg-
de, og det forlgd, at hvert mejeri
ville tegne 10 aktier. Tegningen
gik godt og efter mejeriernes til-
sagn, var man nu sikker pa, at nd
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Kalvehave feergebro med S/S Stege omkring 8rhundredeskiftet. (Arkivfoto Danmarks Jernbanemuseum)
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UDVIDELSE AF STEGE HAVN

Bygningen af den nye havn i Stege
skred langsomt frem. I august
1908 blev der afholdt licitation
over opfgrelse af den havnebyg-
ning, der hurtigt blev dgbt “Hav-
neslottet”. Det var planen, at Mgns
Dampskibsselskab skulle rykke ind
i den nye bygning, og skibene
skulle herefter laegge til ved Hav-
neslottet pd den nye mole. Den
gamle havnebygning skulle om-
bygges til boliger.

I Igbet af 1909 blev Lillebro (se
kortet side 23) fjernet, og etable-
ring af nyt bolveerk begyndte. Men
i september 1909 skred det nye
bolvaerk ved den tidligere Lillebro
ud i havnen og forsinkede arbejdet
- der i forvejen var godt forsinket -
yderligere. De ansvarlige entrepre-
ngrer gav umiddelbart det under-
liggende flydesand (vandmeettet
sand, der flyder som en tyktfly-
dende grgd) skylden, og i novem-
ber 1909 begyndte en voldgifts-

Dverst:

Allerede inden bygningen var feerdig,
blev der fremstillet postkort med Hav-
neslottet som motiv. Meningerne om
den nye bygning var delte. (Postkort J-

bog)

Nederst:

Havneslottet under opfgrelse 1909 -
der holdes rejsegilde. (Arkivfoto Lokal-
arkiv for Mgn)
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pd aret trak sig tilbage, fik han
modellen i afskedsgave. Den for-
blev i familiens eje i mange ar, og
i 1952 blev den overdraget til
Mgns Museum. Modellen har i peri-
oder vaeret udstillet pd museet i
Stege og dokumenterer hvilke far-
ver S/S Codan havde.

S/S Codan brugte stort set samme
mangde kul som S/S Stege, og
som navnt var det billigere at sej-
le med S/S Ulf, hvilket man gjor-
de, nar der ikke var spidsbelast-

ning. Det var i det hele taget et
lidt uheldigt tidspunkt S/S Co-
dan indfandt sig pa, idet forsy-
ningssituationen pa grund af
verdenskrigen var vanskelig.

Annonce i Mgns Folkeblad 28. maj 1914.

S/S Codan optraeder p8 mange post-
kort — et af dem er h8ndkoloreret. (Post-
kort Museet for Sofart)
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BILISMEN TRUER

I takt med at bilismen vandt frem,
var forholdene pd Grgnsundover-
farten mellem Mgn og Falster ikke
de bedste. Skulle man have sin bil
med over, skulle den kgre ind pa
tveers, og man kunne ikke altid
regne med at kunne komme over.
Faergeejeren var derfor i dialog
med Preests Amtsrad om en for-
bedring af forholdene.

I lyset af dette fik dampskibssel-
skabets bestyrelse i 1925 bemyn-
digelse til at undersgge, hvordan
man - i samarbejde med faergee-
jeren - kunne yde sin stgtte. Kun-
ne man oprette et tidssvarende
faergeri ved Grgnsund, kunne det
blive til gavn for Stege og Mgn.
Forslaget, der kom fra redaktgr A.
Funck, var egentlig godt set, idet
den oprindelige dampskibsrute jo
skrantede pa grund af konkurrence
fra bilerne. Gik man ind i faerge-
drift pa8 Grgnsund, kunne man dra-
ge fordel af den stigende biltrafik
og pa den made konsolidere sel-
skabet. Bestyrelsen har formentlig
haft hyr nok med at varetage den
daglige drift - for vi hgrer ikke
mere til forslaget.

Ikke bare Mgns Dampskibsselskab,
men ogsa jernbanerne maerkede i
slutningen af 1920’erne for alvor
konkurrencen fra bilerne. Det be-
tad bl.a., at DSB nu kunne overta-
les til at lade et eksprestog stand-
se i Masnedsund og man dermed
kunne fa en eftermiddagsforbindel-
se fra Stege til Kgbenhavn. Og
0gsa en aftenforbindelse til hoved-
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Ny Fragtrute!

Fra og med 3. Januar 1927 begvnder un-
dertegnede paa en Fraglrule Stlege.. Kahen.
havn daglig med ny 2% Tons Lastbil.

Alt Gods modtages til og fra Kobenhava.
Alt Gods ar Torailkrad !

ETEGE:

' tasTever'moanled !

EBBENHAVYN:

Cril Mlelsen: Oaard
Kebmand Jeorgrera+n
modlager Bosked !
Bra ®epgs Ki & Porm.

Smh el

iwan Nissem! . .

p. T.: Praela.

LHless G Koagere| 4
Telef, Cemwsi: 11184
143
FraBebenk, K. § B'm.

0gs8 p8 godstransporterne maerkede man konkurrencen fra bilerne. Fragtruten
som Nissen her reklamerer for, blev senere i 1927 overtaget af vognmand Niels
Kanstrup. Annonce i Mgns Folkeblad 10. december 1926.

staden var det blevet til - hvoref-
ter hotellerne pa Mgn jamrede sig
over, at aftenforbindelsen skadede
dem! Det var ikke let at stille alle
tilfredse...

Sejlplan pr. 01. august 1925

(offentliggjorte personfgrende ture)

Stege afg
Kalvehave ank
Kalvehave afg
Stege ank
a Hverdage

b Sgn- og helligdage

For at im@degd den tiltagende
konkurrence pa godstransporterne
etablerede Kalvehavebanen i sam-
arbejde med Mgns Dampskibssel-
skab i februar 1927 en sakaldt be-

06.15 15.00 19.20a 19.40b
07.00 15.45 20.05a 20.25b

10.30 13.20 18.35b 23.10
11.10 14.05 19.20b 23.55



MORKE SKYER TRUER

Det var ikke kun Mgns Dampskibs-
selskab, der havde gkonomiske
udfordringer. Ogsa Kalvehaveba-
nen, der stod over for en moderni-
sering, var i alvorlige gkonomiske
vanskeligheder.

I februar 1932 begyndte forhand-
linger i det sm@ mellem I/S Mgens
Omnibusser, Kalvehavebanen og
DSB om en overtagelse af selska-
bet. DSB ville, ndr I/S Mgens Om-
nibussers tilladelser udlgb, sgge og
sandsynligvis fa disse.

P& denne baggrund skgnnede alle
parter, at en form for sammenlag-
ning kunne blive til fordel for tra-
fikken.

Der blev derfor i maj 1932 indgdet
en overenskomst mellem I/S Mg-
ens Omnibusser, Kalvehavebanen
og DSB om en overtagelse af sel-
skabet med virkning fra oktober
1932. Denne overenskomst var et
led i moderniseringen af Kalveha-
vebanen. Udover at tilfgre banens
slunkne kasse indteegter fra bildrif-
ten, var tanken ogs3, at kgrepla-
ner for tog og rutebiler skulle ko-
ordineres bedre.

DSB overtog ruterne Kgbenhavn-
Stege, der blev afkortet til Kgben-
havn-Kalvehave og Korsgr-Stege,
der blev afkortet til Korsgr-Vor-
dingborg. Kalvehavebanen overtog
resten, hvilket bl.a. vil sige ruterne
Mgns Klint-Stege og Stege-Kalve-
have-Masnedsund-Vordingborg.

74

Denne beslutning vakte en del de-
bat pd Mgn, idet man ikke var helt
tryg ved at trafikken skulle styres
fra Sjeelland.

Sejlplan pr. 01. juni 1932
(offentliggjorte personfgrende ture)

Stege afg
Kalvehave ank
Kalvehave afg
Stege ank
a Hverdage

b Sgn- og helligdage

NAG-rutebil fra ruten Stege-Kgbenhavn 1930. Karrosseriet var bygget hos J.W.
Darr i Silkeborg. Rutebilen var en af dem, som Kalvehavebanen overtog fra I/S
Moens Omnibusser i 1932. Bilen har vaeret p8 udstilling i 1930, og Darr har kvitte-
ret med et billede af kgretgjet. (Arkivfoto J-bog)

Daveerende amtmand G. Toft,
Praestg Amt, udtalte dengang til
pressen, at overtagelsen var et led
i bestraebelserne pa at fa Kalveha-
vebanen ud af dens vanskelighe-

06.15a 06.30b 10.10 14.45 18.20b 18.35a 20.10b
06.55a 07.10b 10.50 15.25 19.00b 19.15a 20.50b

09.10 11.00 13.30 19.10b 22.55
09.50 11.40 14.10 19.50b 23.35



Mere lokalhistorie fra Mgn....
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