Ram pa konkurrenten

Bade banens person- og godstrafik
blev i starten af 1920’erne alvorligt
truet af den opdukkende konkurrence
fra private fragt- og rutebiler. P4 det
tidspunkt kunne alle og enhver starte
ruter uden myndighedernes tilladelse.

Allerede fredag den 27. februar 1925
fik KRB imidlertid i bogstavelig for-
stand ram pa sin vaerste konkurrent.
Toget pakerte nemlig rutebilen
Ringsted-Kgge—St. Heddinge. Rute-
bilen blev en del beskadiget; men
heldigvis kom ingen passagerer til
skade!

Det blev ikke sidste gang at KRB viste
interesse for Ringsted—Kgge —St.
Heddinge ruten.

Den 1. juli 1927 tradte en ny lov "om
Omnibus- og fragtmandskgrsel med
Motorkgretgjer" i kraft. 1 henhold til
denne lov blev der nedsat et mini-
sterielt udvalg, som i lgbet af 2 ar
skulle gennemga samtlige ruter i
landet og indstille til amtsradene,
hvorledes trafikken burde reguleres,

séledes at ugnsket konkurrence
bil/bane kunne undgas.

Om ruten Ringsted-Kgge bemaerkede
udvalget i 1928 fglgende til Sorg
amtsrad: “Under hensyn til, at denne
rute konkurrerer med KRB og da det
vil kunne teenkes, at KRB ikke vil
kunne opretholdes uden tilskud fra de
i dens fortsatte bestaen interesserede
kommuner, hvis denne rute opret-
holdes, m& ministeriet overfor amts-
radet insistere pa at ruten nedlaeg-

ges”.

Det var jo klar tale, og en sadan
indstilling satte naturligvis sindene i
kog hos befolkningen i rutens opland.
Der blev igangsat adresser til fordel
for rutens fortsatte bestaen, ligesom
Kgge og Ringsted handelsstands-
foreninger udtalte sig til fordel for
rutebilruten.

Resultatet blev, at Sorg Amtsrad efter
at have konsulteret Preestg Amtsrad i
sagen, enstemmigt besluttede at
opretholde bilruten som hidtil.

Benz argang 1925 med
karrosseri bygget pa Sorg
Karosserifabrik. Bussen

| tilhgrte C. Schrader, Kage,
der konkurrerede med
banen. (Arkivfoto Jens
Birch)
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Tirsdag kores ikke.

Ringsted—Haslev. Haslev—Ringsted.
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7,06 11,35 11,35 1522 Ank. fra ¥obenhavn Afg. til | 11,20 1555 19,12 21,25
7,06 13,53 1353 1552 — , Korser... — , | 11,44 1524 1940 21,27
730 15,56 13,50 16,55 | M2 Ringsted Rutebilst. . ™ [ 11,15 1510 18,40 21,15
735 1355 13,55 17,00| ¥E Ringsted Banegaard A | 11,10 1505 1835 21,10
7,45 14,05 14,05 17,10 Mulstrup. . ...-.... 11,00 1500 18,25 21,00
7,55 1415 14,15 17.20 Nordrup .......... 10,50 14,50 18,15 20,55
8,00 14,20 1420 17,25 Giesegaard. .. ... .. 10,45 14,45 18,10/ 20,50
8,05 1425 14,25 17,30 Klippede .. ........ 10,40 | 14,40 18,05 20,45
8,10 14,30 14,30 17,35 Orslev. .. ........ 10,35 | 14,35 | 18,00 | 20,40
815 1435 — 17,40 Kagstrup.......... 10,30 _— 17,55 | 20,35
5,20 1440 _ 17,45 Simmendrup ... ... 10,25 29 | 17,50 20,30
825 1445 T3 1750 Forslev . . 1020 B% | 1745 20,25
830 1450 g3 17,55 Levetofte ... ..... 1015 g 2 | 17,40 20,20
835 1455 38 18,00[W Lysholm .......... 1010 & 1735 2015
840 1505 18,10 Am"“'"' ....... \fg 10,05 EE 17,30 20,10
853 16,36 —  — | Afg. til Kebenhavn Ank. fra | — = — — 20,08
10,59 — ~ 1815| — , Namstved.. — , | 976 ~— 1636 —

Galder

kun Sen- og Helligdage.

Ringsted-—Haslev. Haslev—Ringsted.
7,06 17,21 Ank. fra Kebenhavn Afg. til 13,56 21,25
7,06 — — . Korser... — , — 21,27
8,00 1815 | A8 Ringsted Rutebilst.. *™ | 12,10 21,20
8,05 18,20 ¥ Ringsted Banegaard A 12,05 21,15
8,10 18,25 Mulstrup ......... 11,55 21,05
8,20 18,35 Nordrup .......... 11,50 21,00
8,25 18,40 Giesegaard. ....... 11,45 20,55
8,30 18,45 Klippede. ......... 11,40 20,50
8,35 18,50 Orslev. ... ....... 11,35 20,45
8,40 18,55 Kagstrup ......... 11,30 20,40
8,45 19,00 Simmendrup ...... 11,25 20,35
8,50 19,05 Ferslev ........... 11,20 20,30
8,55 19,10 Levetofte ......... 11,15 20,25
4,00 19,15 '\r Lysholm .......... 11,10 20,20
9,10 19,25 An. Haslev .. .......... Ata 11,05 20,15
9,16 19,38 Afg. til Kebenhavn Ank. fra 10,59 20,08

10,25 20,08 — , MNestved.. — 9,16 19,38

07696

Til frankering af pakker m.v. brugte KRB
seerlige godsfrimeerker. Pa det tidspunkt
var bilen ikke hvermands eje, hverken
blandt private eller blandt egnens
handlende. En rutebilforbindelse var derfor
et vigtigt aktiv for de mindre bysamfund.
Den daglige (eller ugentlige) rutebilfor-
bindelse var en livsnerve. Her blev sendt
naesten alt, og typiske forsendelser var
aviser, medicin, reservedele, blomster og
letfordaervelige varer.

Kgreplan for ruten Ringsted-Haslev gyldig fra 9. maj 1948

Eksempel pa rutebilbillet fra KRB. De
ngdvendige oplysninger blev klippet med
hultang. H'et og T'et for neden star for hhv.
henrejse og tilbagerejse.

Den sidste kgreplan for ruten Ringsted-Haslev gyldig til 31. marts 1963

426, Ringsted-@rslev-Haslev
Gyldig til 31/3.

Hverdage Sen- og hidg.
Ringsted st......... af |7.25/413.05 [413.500 = | §17.30 x| §17.30 9.05] 13.15 | 19.25
Nordrup ....,,.. ... E2[7.40/413.20~ _|€14.05° 5 17.455| 417455 | 920( 13.30 | 19.40) ....
@rslev , ...y, R ¢ 7.50{413.308 £ 414153 | 417.55 17,555 9.30 13.40 | 19.50| ...,
Forslev,,.... ereans 8.03/6§13.40  ® | e ——=! 418101 | 9.40| 13.50 1 20.00| ....
Haslev ...,.. ves anl8.15/413.50= 18.20 9.50| 14.00 20,10 .
Haslev ,,,......... af |10.00] .... 16.25 . 21.00 | 10.10{14.15]20.30| ....| ....
Farslev...v.veeeness B2[10.10| .., 1635~ _ 1§ .... & 1.10 7| 10.20({14,252040/ ....
@rslev .. ...l i 001 | 1020414202 7| §16.458 X [418.005 | §21:205 | 10.30|14.35(20.50] ...’
Nordrup ........... 10.35{414.35_ 5| §16.55 _ ©® |418.15 4| §21.30 7] 10.40(14.45(21.05 ., .,
Ringsted st......... an{10.50/414.50 7 =| 417.10- 18.25 7| §21.45 10.55]15.00{21.20| ...,

Kege=-Ringsted Jernbane. TIf. Kege 151,
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Statistiske oplysninger for KRB's rutebiler (ca. tal)

Driftsar 1000 Tons Ind- Udgift Drifts- Trafike- Vogn- Per- Antal I alt

rejser gods teegt 1000 kr. resultat ret vej- kilo- sona- bus- antal

1000 1000 kr. Leengde meter le ser plad-

kr. km. 1000 ser

km.

1935 3 ? ? ? ? 27 8 1 1 20
1935/36 22 23 19 14 5 27 62 1 1 20
1936/37 23 27 21 15 6 27 62 1 1 20
1937/38 21 29 21 13 8 27 63 1 1 20
1938/39 23 30 22 14 8 27 63 1 1 20
1939/40 24 32 14 18 6 27 52 1 1 20
1940/41 22 33 27 21 6 27 42 1 1 20
1941/42 27 36 37 25 12 27 37 1 1 20
1942/43 20 37 29 28 1 27 19 1 2 45
1943/44 21 38 36 27 9 27 19 1 2 45
1944/45 24 41 42 24 18 27 19 1 2 45
1945/46 28 42 44 25 19 27 17 1 1 24
1946/47 33 45 49 27 22 27 17 1 1 24
1947/48 29 43 45 35 10 27 31 1 1 24
1948/49 47 69 69 64 5 55 65 2 2 42
1949/50 47 73 72 66 6 55 66 2 2 58
1950/51 51 80 82 67 15 55 70 2 2 58
1951/52 50 85 85 74 11 55 70 2 2 58
1952/53 51 80 87 77 10 55 77 3 2 58
1953/54 50 80 85 72 13 66 88 3 2 58
1954/55 49 78 82 78 4 66 90 3 2 58
1955/56 51 74 84 80 4 66 91 3 2 58
1956/57 50 74 82 71 11 66 97 3 2 58
1957/58 46 72 84 73 11 66 o8 3 2 58
1958/59 44 73 82 68 14 66 98 3 2 58
1959/60 42 70 82 68 14 66 98 3 2 58
1960/61 41 60 82 61 1 66 98 3 2 58
1961/62 37 60 78 90 -11 66 96 3 2 58
1962/63 35 70 83 87 -3 66 94 3 2 58
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